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Ao Instituto Nacional da Propriedade Industrial: 

O requerente solicita a concessao de luna patente na natureza e nas condigdes abaixo indicadas: 

T 
1.1 



1.2 
1.4 

1.5 



Depositante (71): 

Nome: MERITOR DO BRASIL LTDA. DIVISAO LVS 

Qualifica^So: SOCIEDADE BRASILEIRA 1.3 CGC/CPF: 61.080.396/0012-71 
Endereeo completo: AV. MAJOR JOSE LEVY SOBRINHO, 2700, 13486-925 LIMEIRA 
SP, BR-BRASIL 

Telefone: 

FAX: ■ I I continua em folha anexa 



2. Natureza: 

2. 1 Inven9ao □2.1.1. Certificado de Adigao □ 2.2 Modelo de Utilidade 



Escreva, obrigatoriamente e pof extenso. a Natureza desejada: Patente de Invengao 

3. Titulo da Inven^lio, do Modelo de Utilidade ou do Certificado de AdicSo (54): 
"RODA E DISCO DE RODA" 



I I continuaemfolhaanexa 



4. Pedido de Divisao do pedidp n° 



, de 



5. Prioridade Interna - O depositante. reivihdica a seguinte prioridade: 

N°dedep6sito Data de Dep6sito (.66) 



Pafs ou organiza^ao de-origem 


Ndmero do dep6sito 


Data do depdsito 
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7. Inventor (72) 

r~i Assinale aqui se o(s) mesmo(s) requer(ein) a ' nao' 'ciivulga9'^ de seu(s) nome(s) 
(art. 6° § 4° da LPI e item l.l do Ato Normativo n" 127/97) 

7.1 Nome: CLAUDIO CORTE 
CPF 953.312.808-97 

7.2 Qualificagao: BRASILErRA 

7.3 Endere9o: RUA TATUIBI, 345, CEP 13484-050, LIMEIRA, SP, BR 



^7 



lA CEP: 



7.5 Telefone: 



continua em folha anexa 



8. 



Declaraf ao na forma do item 3.2 do Ato Normativo n'' 127/97: 



I I continua em folha anexa 



9. Declara^ao de divuiga^ao anterior nao prejudicial (Periodo de gra9a): 
(art. 12 da LPI e item 2 do Ato Normativo n° 127/97): 



I I continua em folha anexa 



10. 


Procurador (74): 




10.1 


Nome e CPF/CGC: 


DANNEMANN, SIEMSEN, BiGLER & IPANEMA MOREIRA 






33.163.049/0001-14 


10.2 


Endeiego: 


Rua Marques de Olinda, 70 




Rio de Janeiro 


10.3 


CEP: 22251-040 


10.4 Telefone: (0xx21) 2553 1811 



11. Documentos anexados (assinale e indique tambSm o numero de folhas): 

(Deverfi ser indicado o n" total de somente uma das vias de cada documento) 



EI 


11.1 Guia de recolhimento 


1 fls. 


El 


11 .5 Relatdrio descritivo 


10 fls. 


El 


ll.2Procura93o 


1 fls. 


El 


1 1 .6 ReivindicagSes 


3 fls. 


□ 


11.3 Documentos de prioridade 


fls. 


El 


il.7Desenhos 


4 fls. 


□ 


11.4 Doc. de contrato de Trabalho 


fls. 




ll.SResumo 


1 fls. 


□ 


11.9 Outros (especificar): 




fls. 


El 


1 1 . 1.0 Total de folhas anexadas: 




20 fls. 




12. Dedaro, sob penas da Lei, que todas as informa^Ses acim^ pr^stadas sao completas 
e verdadeiras 



Rio de Janeiro ^ /10/2002 

Local e Data 
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Carimbo 

gler & Ipanema Moreira 
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7. Inventor (72): Continuagao... ^ ^^gl. 

7.1 Nome: NELSON GOSSER JR. 
CPF: 093.371.718-05 

7.2 Qualifica^ao: BRASILEIRA 

7.3 Endere§o: RUA PADRE JOfO, 194, 13417-761, PIRACICABA, SP, BR 

7.4 CEP: 7.5 Telefone: 
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Relat6rio Descritivo da Patente de Invengao para "RODA E 
DISCO DE RODA". 

A presente invengao refere-se a uma roda, preferencialmente 
estampada, compreendendo um disco de roda dotado de multipla fura^ao 
para possibilitar sua fixapao em cubes de roda de varios modelos de veicu- 
los; bem como refere-se a um disco de roda assim conflgurado. 
Descripao do Estado da Tecnica 

O mercado atual de vefculos e cada vez mais competitivo, o que 
vem gerando fusoes entre as grandes montadoras com vistas a conseguir 
maior competitivldade e maior capacidade de suportar as pressdes do mer- 
cado. Como resultado, esses novos conglomerados vao tentar minimizar ao 
maximo os seus custos e aumentar a produtividade. Em relagao as rodas, 
verifica-se um aumento na tendencia da utiilzagao de rodas de um mesmo 
fornecedor e de um mesmo modelo para diversas llnhas de vefculos. 

No case especffico das rodas, ha um agravante, que e o fato de 
OS vefculos de cada montadora possuirem projetos distintos. Como ja co- 
nhecido, a roda e formada por um aro e um disco, o disco sendo provide 
com uma porgao central, dotada de furapao compreendendo pelo menos 
tres oriffcios passantes de fixagao para sua fixapao em um cubo de roda de 
vefculo; e, via de regra, de um orificio central. Essa furagao e provida con- 
centricamente em tomo do oriffcio central, porem o diametro formado a par- 
tir dos respectivos pontes centrals dos referidos oriffcios varia de montadora 
para montadora. 

Tome-se como exempio dessa tendenda o caso das empresas 
FIAT e General Motors (GM), que se assoclaram recentementefonde o dia- 
metro formado a partir do ppnto central dos referidos oriffcios passarites de 
fixapao do disco de rbda de vefculos FIAT e de 98 mm, a furapao compre- 
endendo neste caso 4 oriffcios, ao passo que os vefculos GM utilizam rodas 
com furapao de 4 oriffcios e diametro de 1 00 mm. 

Porem, ha modelos de vefculos dessas e de outras montadoras 
que utilizam diversas outras configurapoes de furapao, que apresentam ou- 
tros valores de diametros, bem como maior ou manor quantidade de oriffcios 
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de fixagao. 

A fim de solucionar este problema, foram desenvolvidas rodas 
compreendendo urn disco dotado de uma porgao central que compreende 
v^rias configuragoes de fura9&o, com diametros e quantidade de orlfi'cios 
5 variados. Mas estas solugoes propostas compreendem tambem urn adapta- 
dor que e posicionado sobrepostamente k porgao central do disco de roda 
para poslclonamento e fixagao da roda no cubo do vei'culo. de acordo com 
determinagoes de projeto. Este tipo de roda 6 revelado na patente norte- 
americana US 3,166.357. 

10 Todavia, a roda em questao, que e estampada, possui uma es- 

pessura menor na regiao central do disco, o que possibilita sua facil estam- 
pagem mas diminui a resist§ncia da roda a fixagao no vei'culo. pois os orifi- 
cios passantes estSo multo proximos urn do outro. Quando a roda e fixada 
no cubo do vefculo. 6 submetida a uma pressao de aperto muito grande e, 

15 per apresentar uma espessura fina. pode vir a se danificar naquele(s) pon- 
to(s) onde for(am) aplicada a pressao. Neste caso em particular, o problema 
foi solucionado por um adaptador que possui uma espessura maior e e coo- 
perante com a espessura jd existente no disco de roda. aumentando a es- 
pessura final do conjunto e distribuindo a carga resultante do aperto dos 

20 parafusos por toda sua extensao. 

Os documentos brasileiros PI 9204344-5 e PI 9300987-9, por 
sua vez. revelam rodas fundidas de liga leve que apresentam o mesmo con- 
ceito da roda apresentada pela patente norte-americana. sendo que os orifi- 
cios existentes na porgao central do disco de roda sao albngados radial- 

'25 mente e essa por9§o recebe de maneira sobreposta um disco adaptador 
dotado de uma variedade de furagoes diferentes, compativeis com urn nti- 
mero determinado de automoveis. 

Os tr§s documentos acima utillzam adaptadores que aumentam 
o custo final da roda e a dificuldade na sua fixafao no cubo do vefculo. 

30 O documento brasileiro PI 9203685-6 revela uma roda de liga 

leve compreendendo um disco dotado de uma porgao centra! que possui 
oito orificios, formando dois conjuntos ou furagoes de quatro orificios. Cada 
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furagao compreende quatro orifi'cios dispostos concentricamente ao orifi'cio 
central do disco de roda, formando assim uma circunferencia de diametro 
particular. Desta forma, sao configuradas furagoes cujas circunferencias 
apresentam diametros diferentes entre si. Porem, as rodas de liga leve sao 
5 de fabricapao completamente diversa e muito mais onerosa e portanto nao 
equipam orlginalmente vefculos econdmicos e utllit^rios, limitando sua pe- 
netragao no mercado e conseqiientemente o seu potencial de vendas. 

Devido a isso, o seu acesso para o consumidor nao muito 
abastado e difi'cii, ja que esse tipo de roda chega a ser cinco vezes mais 
10 onerosa do que a roda de ago estampada. 

As rodas de liga leve sao mais onerosas por varies motivos, 

quais sejam: 

- Necessidade de material de custo final mais elevado, como por 
exempio o alumfnio que para ser obtido e trabalhado, consome uma quanti- 

15 dade elevada de energia eletrica. 

- Por ser fundlda, a roda de liga leve necessita de mais material 
para saa fabricagao em relagao ks rodas de ago, para conseguir maior re- 
slstencia as solicitagdes de sua utilizagSo. 

Todos estes custos adicionais acabam sendo repassados ao 
20 consumidor final, encarecendo em muito o custo desse tipo de roda. 

As rodas de liga leve sao feitas de material fragil tecnicamente 
charr^ando, ou seja, elas aguentam um determinado esfor^o, a partir da qual 
simplesmente quebram apresentando pouca deformagao, enquanto as ro- 
das de 390 deformam, podendo assim^evltar um acidente, pois ao amassa- 
•25 rem nao ocorre o imediato vazamento de ar do pneu, possibilitando o segu-* 
rtr tssrstFole do veiculo pelo motorista nao muito habilidoso. Nas rodas de liga 
leve. ao contrario, o estouro e imediato. 

Para o usudrio das rodas de 390 estampadas do estado da t6c- 
nica ha mais um inconveniente. Quando o consumidor troca de veiculo e 
30 vjslumbra continuar com elas para uma prdxima troca de vefculo, no future, 
muitas vezes nao consegue aproveita-las no novo veiculo, pois este, quan- 
do de marca e/ou modelo diferente, normalmente possui a fura9ao do disco 
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de roda para fixagao no cubo do veiculo de diametro distinto aquela roda 

anterior. Portanto. nesses casos, o consumidor nao pode continuar utilizan- 

do as mesmas rodas. 

Objetivos da Invencao 
5 A presente invengao tern por objetivo prover uma roda preferen- 

cialrr^ente estampada em ago. compreendondo urn aro de roda e urn disco 

de roda associados. O disco e dotado de unna porgao central que possui urn 

orificio central e pelo menos duas furafoes dotadas de orificlos de fixagao. 

concentricas a ela. E urn outro objetivo da invengao prover urn disco de roda 
10 assim configurado. 

Breve Descrlpao da Invenqao 

Os objetivos da presente invengao sao alcangados por uma 

roda. partlculamiente para utllizagao em vefculos, compreendendo um aro 

de roda e um disco de roda associaveis entre si, o disco sendo dotado de 
15 uma porgao central que compreende uma reglao de acomodagao de cubo 

de roda de vefculo, em tomo da qual estao concentricamente dispostos pelo 

menos sels orlffclos de fixagao, sendo que; 

- OS orlffclos de fixagao conflguram pelo menos um primeiro 
conjunto deflnlndo uma primeira circunferdncia que apresenta um primeiro 

20 diametro e um segundo conjunto deflnlndo uma segunda circunferencia que 
apresenta um segundo diametro distinto do primeiro dl&metro, 

- a roda e associada ao cubo de roda de vefculo a partir da as- 
soclagao direta de pelo menos tres elementos de fixagao com o primeiro ou 
segundo conjunto atraves dos respectlvos orificlos de fixagao. 

25 '• ■ Tamb6m, os objetivos da presente invengao sao alcangados por 

um disco de roda. particulanmente associ^vel asum aro de roda fomriarido 
uma roda para utillzagao em vefculos, dotado de uma porgao central que 
compreende uma reglao de acomodagao de cubo de roda de vefculo, em 
tomo da qual estao concentricamente dispostos pelo menos sels orlffclos de 

30 fixagao, sendo que; 

- os orlffclos de fixagao conflguram pelo menos um primeiro 
conjunto deflnlndo uma primeira circunferencia que apresenta um primeiro 



di§metro e um segundo conjunto definindo uma segunda circunferSncia que 
apresenta um segundo di^metro distinto do primeiro diametro, 

- o disco § diretamente associavel ao cubo de roda de veiculo a 
partir da assocja9ao direta de pelo menos tres elementos de fixagao com o 
primeiro ou segundo conjunto atraves dos respectivos orificios de fixagao. 

A presente inven9ao apresenta como vantagens, entre outras: 

1) Diminuigao da area das c6lulas de montagem, ja que os tipos 
de roda diferentes que serao montados diminuem drasticamente, trazendo a 
reboque aumento do espago util da montadora. 

2) Facilidades de logfstica, devido a diminuigao na variedade de 
rodas produzidas. 

3) Redugao do custo de fabricagao da roda, devido a economia 

de escala. 

Descriqao Resumida dos Desenlios 

A presente inven^ao sera, a seguir, mais detalliadamente des- 
crita com base em dois exemplos de execugao representado nos desenhos. 
As figuras mostram: 

FIgura 1 - e uma vista em detallie da porgao central do disco de 
roda de uma primeira configuragao de roda estampada do estado da t§cni- 
ca; 

Figure 2 - e uma vista esquemdtica em detaliie da por9ao cen- 
tral do disco de roda da primeira configuragao de roda estampada do estado 
da t^cnica; 

^ Figure 3 - e uma vista em detaliie da porgao central do disco de 
roda de uma segunda configuragao de roda estampada- do estado da tecni- 

ca: r-, 

FIgura 4 - e uma vista esquematica em detaihe da porgao cen-. 
tral do disco de roda da segunda conflguragao de roda do estado da tecni- 
ca; 

Figura 5 - e uma vista anterior de uma primeira configuragao da 
roda objeto da presente invengao; 

FIgura 6 - e uma vista esquematica da por^ao central do disco 



de roda da prlmeira configuragao da roda objeto da presents invenfao; 

Figura 7 - e uma vista em detaihe da porgao central do disco de 
roda de uma segunda configuragao da roda objeto da presente invenpao; e 

Figura 8 • e uma vista em detaihe da por9ao central do disco de 
roda de uma terceira configuragao da roda objeto da presente invengao. 
Descripao Detalhada das Fiouras 

Como pode ser visto nas figuras 1 a 4, as rodas estampadas do 
estado da tecnlca sao configuradas para atender especiflcamente os proje- 
tos de yeiculos de cada montadora e portanto apresentam uma furagao na 
porgao central 1' do disco de roda 3' de diametro pr6prlo 2a' ou 2b' (que se- 
rao melhor explicados a seguir) de acordo com o tipo de vefculo em que 
sera utilizada. 

Cada furagao compreende pelo menos tres orificios passantes 
de fixagao, podendo variar preferencialmente entre quatro, cinco, seis ou 
dez, sendo que a furagao de cada montadora pode apresentar diametros 
variados. 

De acordo com uma concretizagao preferencial, a presente in- 
vengao compreende uma roda 10 preferencialmente estampada em a90, 
compreendendo um aro de roda 11 de formate substancialmente cilindrico e 
um disco de roda 3 de formate substancialmente circular. O disco e o aro de 
roda sao associados preferencialmente por meio de solda, porem podem o 
ser por quaisquer outros meios, 

O disco de roda 3 compreende uma porgao central 1 de formato 
substaHcialmente errcular, que define uma reglao de acomodapao de cube 
de roda de vefculo^ Preferencialmente. a regiao de acomodagao configura 
um orificio central la. porem ele pode se apresentar como uma projegao 
voltada para fora que define uma cavidade para acomodagao da ponta de 
eixo ou entao qualquer outra configuragao. Em torno da regiao de acomo- 
dagao, sao provides pelo menos seis orificios passantes de fixapao 2, 2\ 
concentricamente dispostos. Tambem preferencialmente, os orificios 2, 2' 
estao localizados na porgao central, porem, podem ser provides rodas nas 
quais eles se localizam mais extemamente, voltados mais para perto do aro 



de roda 1 1 , porem sempre concentricamente. Cumpre ainda notar que os 
oriffcios de fixagao 2, 2' sao preferencialmente formados durante o processo 
de estampagem da roda, porem podem ser obtidos por outros processes de 
fabrlcafao quaisquer. 

Os oriffcios 2, 2' sao dispostos em torno do orif icio central 1 a, 
ou outro equivalente, configurando pelo menos um primeiro e um segundo 
conjuntos ou fura^des definindo duas circunferencias imagin^rias de didme- 
tros dfstintos 2a, 2b conc§ntricas a ele. Preferencialmente cada fura9ao e 
formada por quatro oriffcios 2, 2' distintos entre si, apresentando primeiro e 
segundo diametros 2a, 2b, preferencialmente de 100 mm e 98 mm respecti- 
vamente, mas 6 evidente que as furagoes podem variar na quantidade de 
oriffcios que apresentam, dependendo da quantidade de meios de fixagao 
existentes no cubo do vefculo, como por exemplos parafusos ou prisioneiros 
de fixagao, e que realizarao a fixagao da roda no cubo de roda do vefculo 
atraves desses oriffcios 2, 2'. 

Conforme ja mencionado, cada furagao possui um disLmetro 2a 
ou 2b, que e distinto do diametro da outra furagao, para que a roda aqui re- 
velada possa ser utilizada em vefculos cuja fura9ao do cubo de roda apre- 
senta valores de diametro respectivos. 

Assim, se o usudrio comprar um jogo de rodas objetos da pre- 
sente invengao 10 para seu carro, mas vislumbrar troca-lo em um determi- 
nado perfodo de tempo e desejar ficar com as rodas, ja que sao dotadas de 
duas fura56es apresentando difimetros 2a, 2b distintos portanto poderao ser 
utilizadas no novo vefculo, ^caso haja compatibllidade quanto ao numero de 
oriffcios 2, 2' e diametros 2a, 2b;> 

Seguindo o mesmo conceito, sao previstas uma segunda e urjja 
terceira concretizagoes preferenciais da presente invengao, como pode ser 
visto nas figures 7 e 8, respectivamente. Nestas configuragoes, a roda 10 
possui OS oriffcios de uma furagao abertos e os oriffcios da outra fura^ao 
fechados com tampas 5 que, preferencialmente podem ser retiradas no case 
de uso em outro vefculo. Essa configuragao da presente roda 10 equipa 
vefculos como componente original de fabrica. As tampas 5 tambem ajudam 



o usuario a retirar/recolocar a roda no vefculo durante os servigos de ma- 
nutenQao, pois os quatro orificios que ele ira utilizar ficam descobertos e 
outros quatro ficam ocultos, evitando assim qualquer tipo de fixagao errada, 
se possfvel, ou confusao. Ainda, se o usuario resolver utilizar a roda 10 em 
urn vefculo compatfvel com a furagao que est^ tampada, pode reposicionar 
adequadamente as tampas 5. 

As tampas 5 sao presas preferencialmente por pressao, mas 
podem ser fixadas na roda 10 por qualquer melo. 

No caso exemplificative do grupo GM/FIAT, a solu9ao para as 
furagoes distintas entre os veiculos das duas montadoras ficaria resolvida, 
pols os carros FIAT possuem uma configurapao de 98 mm de diametro da 
fura9ao em tomo da porgao central 1 do disco de roda 3 e os da GM possu- 
em uma configuragao de 100 mm, definidas pelos respectivos projetos de 
fabrica. O grupo pode comprar um so modelo de roda 10 e equipar os vei- 
culos indistintamente com a roda dotada de duas configuraqoes de furagao, 
e tambem prover um vefculo cujas rodas possuem a furagao, por exempio, 
do vefculo FIAT, e a fura9ao ocultada para utilizagao em vefculos GM, tra- 
zendo a tao desejada economia de escala. 

Pode acontecer de determinados cubos de roda apresentarem 
um pino guia, para otimizar o trabalho de colocagao das rodas, a qual se 
encaixa em um oriffcio 9 exlstente nas rodas do estado da tecnlca adequa- 
das ou compativeis. Na roda objeto da presente invengao, o pino guia ficaria 
acomodado em um dos orificios 2, 2' da outra furagao existente na roda. 

Como ja rriencionadoj para os grandes conglomerados que pos- ,,. 
suem em sua grade de produpao v^rias. marcas, as rodas 10 aqui descrjtas 
5 sao vantajosas pois e possfvel prove-las com diametros de furagao 2a, 2b 
distintos, com dois ou mais conjuntos de fura^ao, mas concordantes com as., 
marcas do conglomerado, possibilitando economia, rapidez na produgao e 
diminui9ao dos processes de fabrica9ap dos varies modelos de roda, assrm 
como diminui9ao do estoque. 

Outra vantagem para esses conglomerados e a otimiza9ao de 
celulas de montagem, que compreendem uma pequena linha de montagem 



dentro da linha geral de prodU9ao dos veiculos. No caso das rodas, a em- 
presa montadora de veiculos disponibiliza k fornecedora um espafo dentro 
da fabrica, sendo assim a fornecedora de rodas se associa com a fornece- 
dora de pneus e em um process© conjunto disponibllizam o conjunto roda- 

5 pneu ja montado, balanceado e calibrado, pronto para montagem no vefcu- 
lo, eximindo-a de maiores preocupafoes. 

A roda 10 objeto da presente invengao. possibllita as seguintes 
vantagens para a empresa montadora e para a empresa fornecedora, entre 
inumeras outras, quais sejam: 

0 - Diminuigao da area das celulas de montagem, Ja que os tipos 

de roda diferentes que serao montados diminuem drastfcamente, trazendo a 
reboque aumento do espago util da montadora, 

- A montadora nao precisa se preocupar com os enganos de 
entrega, ou com o tipo de roda recebido, uma vez que pode ser uti'lizada em 

5 varies modelos de vefculos. 

- Otimizagao do trabalho na propria matriz da fornecedora de 
rodas, que pode mandar apenas um carregamento de rodas 10 para varias 
montadoras sem se preocupar com separagoes de tipos de roda, poupando 
transporte para os varies modelos que teriam que ser entregues. 

- Como ja mencionado, diminulgao na ocorrencia de engano nas 
entregas, ja que sera apenas um tipo de roda 10, preocupando-se apenas 
com o numero de pedidos de cada montadora. 

- Redugao do custo de fabricagao da roda 10, devido a econo- 
. FToa de escala. . ^ 

> -Para a fixagao da roda TO objeto da presente invengao no cube 
' ife -cida de vefculo basta posiciona-la com a furagao adequada aquele vef- 
Guio e inserir e apertar os parafusos ou outros elementos de fixagao. Nao ha 
a necessldade da utilizagao de nenhum tipo de adaptador ou qualquer outro 
elemento adicional, o procedimento e identico ao utilizado nas rodas con- 
vencionais. Isto quer dizer, os elementos de fixagao associam a roda no 
cube de roda diretamente. sem necessldade de adaptadores ou outros ele- 
mentos. 
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Tendo sido descrlto um exempio de concretizagao preferido. 
deve ser entendido que o escopo da presente invengao abrange outras 
possiveis variagoes, sendo llmitado tao somente pelo teor das reivindica- 
9des apensas, af inclufdos os possiveis equivalentes. 




REIVINDlCAgOES 

1. Roda, particularmente para utilizagao em veiculos, compre- 
endendo urn aro de roda (1 1) e um disco de roda (3) associaveis entre si, o 
disco (3) sendo dotado de uma por9ao central que compreende uma regiao 
de acomodagao de cubo de roda de veiculo, em torno da qual estao con- 
centricamente dispostos pelo menos seis oriffcios de fixa9ao (2,2*), a roda 
sendo caracterizada pelo fato de que 

- OS oriffcios de fixagao (2,2*) configuram pelo menos um primei- 
ro conjunto definindo uma primeira circunferSncia que apresenta um primei- 
ro diametro (2a) e um segundo conjunto definindo uma segunda circunfe- 
rencia que apresenta um segundo diametro (2b) distinto do primeiro diame- 
tro (2a), 

- a roda sendo associada ao cubo de roda de vefculo a partir da 
associagao direta de pelo menos tres elementos de fixayao com o primeiro 
ou segundo conjunto atraves dos respectivos oriffcios de fixagao (2,2'). 

2. Roda de acordo com a reivindicagao 1, caracterizada pelo 
fato de que compreende oito oriffcios de fixa^ao (2,2*). 

3. Roda de acordo com a reivindicagao 2, caracterizada pelo 
fato de que compreende dois conjuntos. 

4. Roda de acordo com as reivlndicagao 3, caracterizada pelo 
fato de que cada conjunto compreende quatro oriffcios (2,2*). 

5. Roda de acordo com a rejvindica9ao 1, caracterizada pelo 
fato de que a regiao de acomodagao de cubo de roda e um oriffcio central 
(1a).'= 

Roda de acordo com a reivindicajao 1, caracterizada pelo 
fato de que os Oriffclos.de fixagao estao dispostos na porgao central. 

7. Rdda de acordo com a reivindicagao 1, caracterizada pelo 
fato de que o diametro (2a) da primeira circunferencia e de 100 mm. 

8. Roda de acordo com a reivindica9ao 1, caracterizada pelo 
fato de que o diametro (2b) da segunda circunferencia e de 98 mm. 

9. Roda de acordo com a reivindica9ao 3, caracterizada pelo fato 
de que cada oriffcio (2) do primeiro conjunto e recoberto por uma tampa (5). 



10. Roda de acordo com a reivindica9ao 3, caracterizada pelo 
fato de que cada orificio (2') do segundo conjunto e recoberto por uma tarn- 
pa (5). 

11. Roda de acordo com a reivlndicagao 1, caracterizada pelo 
fato de que o disco (3) e conformado por estampagem. 

12. Roda de acordo com a reivindicagao 11, .caracterizado pelo 
fato de que os orificios de fixa9ao sao formados durante a estampagem do 
disco (3). 

13. Disco de roda, particularmente associavel a um aro de roda 
formando uma roda para utillzagao em veiculos, dotado de uma porgao 
central que compreende uma regiao de acomodagao de cubo de roda de 
vefculo, em tomo da qual estao concentricamente dispostos pelo menos 
seis orificios de fixa9ao (2,2'), o disco (3) sendo caracterizado pelo fato de 
que 

- OS oriffcios de fixagao (2,2') configuram pelo menos um primei- 
ro conjunto definindo uma primeira circunferencia que apresenta um primei- 
ro diametro (2a) e um segundo conjunto definindo uma segunda circunfe- 
rencia que apresenta um segundo diametro (2b) distinto do primeiro diame- 
tro (2a), 

- o disco (3) e diretamente associavel ao cubo de roda de vei- 
culo a partir da associagao direta de pelo menos tres elementos de fixagao 
com o primeiro ou segundo conjunto atraves dos respectivos oriffcios de 
fixagao (2,2'). 

14I Disco de acordo com a reivindicagao 13, caracterizado pelo 
fato de que compreeride oito orificios de fixagao (2,2'). ,f, 

15. Disco de acordo com a reivindicagao 14, caracterizado pelo 
fato de que compreende dois conjuntos. 

16. Disco de acordo com as reivindicagao 15, caracterizado pelo 
fato de que cada conjunto compreende quatro oriffcios (2,2'). 

17. Disco de acordo com a reivindica9ao 13, caracterizado pelo 
fato de que a regiao de acomoda9ao de cubo de roda e um orificio central 
(la). 



18. Disco de acordo com a reivindicagao 13, caracterizado pelo 
fate de que os orificios de fixagao estao dispostos na porgao central. 

19. Disco de acordo com a reivindicapao 13, caracterizado pelo 
fato de que o diametro {2a) da primeira circunferencia e de 100 mm. 

20. Disco de acordo com a reivindicagao 13, caracterizado pelo 
fato de que o diametro (2b) da segunda circunferencia e de 98 mm. 

21. Disco de acordo com a reivindica^ao 15. caracterizada pelo 
fato de que cada orlfi'cio (2) do primeiro conjunto e recoberto por uma tampa 
(5). 

22. Disco de acordo com a reivindica9ao 15. caracterizada pelo 
fato de que cada oriffcio (2') do segundo conjunto e recoberto por uma tam- 
pa (5), 

23. Disco de acordo com a reivindicagao 13, caracterizada pelo 
fato de ser conformado por estampagem. 

24. Disco de acordo com a reivlndicagao 23, caracterizado pelo 
fato de que os orificios de fixagao (2,2') sao formados durante a estampa- 
gem. 




Fig. 5 
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Fig. 6 




Fig. 8 
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RESUMO 

Patente de Invengao: "RODA E DISCO DE RODA". 

Descreve-se uma roda, particularmente para utilizagao em vei- 
culos, compreendendo urn aro de roda (11) e um disco de roda (3) associ^- 
5 veis entre si, o disco (3) sendo dotado de uma porgao central que compre- 
ende uma regiao de acomodagao de cubo de roda de veiculo, em torno da 
qual estao concentricamente dispostos pelo menos seis orificios de fixagao 
[2,2'), sendo que; 

- OS orificios de fixagao (2,2') configuram pelo menos um primel- 
10 ro conjunto definindo uma primeira circunferencia que apresenta um primei- 

ro diametro (2a) e um segundo conjunto definindo uma segunda circunfe- 
r§ncia que apresenta um segundo diametro (2b) distinto do primeiro diame- 
tro (2a), 

- a roda e associada ao cubo de roda de veiculo a partir da as- 
15 sociagao direta de pelo menos tres elementos de fixagao com o primeiro ou 

segundo conjunto atraves dos respectivos orificios de fixa9ao (2,2'). 

Tambem e descrito um aro de roda (3) que compoe a roda (1) 
aqui revelada. 



